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editorial

Lé club ferroviaire n'échappe pas aux vicissitudes

que connaissent toutes les associations, toutes les
sociétés, Parmi celles-ci, il en est une que nous
rencontrons fréquemment, c'est : 1'ATTENTISME qui
semble parfois fr8ler ou c8toyer sa voisine 1'INERTIE,

Prenons quelques exemples que nous avons vécus cette
seule année;

1 - nous avons fait appel aux membres pour obtenir

: leur participation & 1'expo 84, A ce jour, le

.~ comite a regu deux réponses positives.

2 - le rédacteur de la revue sollicite a temps et a
~ contretemps les auteurs d'articles susceptibles

d'intéresser les lecteurs, il parvient tant bien
que mal a glaner de la matiére pour une demi-revue
. en moyenne.,

% .- début avril, le comité a lancé 1l'idée d'un concours
"~ de modules ou de réalisations personnelles (modi-
+ fication de matériel, création de signaux, de b&-

‘timents etc). La présentation premiére devait se
faire en octobre 83. A ce jour, notre ami Kurt,
qui devait récolter les adhésions, constate que

la page de son agenda est vierge de toute inscrip-~
tion.

A la.lecture de ces lignes, vous penserez certainement
gue'leur auteur est bien pessimiste et qu'il conJuge
tous les temps l'expression " broyer du noir ",

C'est pourtant tout le contraire, ce que nous voudrions
trouver c'est la bonne idée, l1'étincelle qui dynamise-

rait la société et provoquerait un enthousiasme certain
Les comitards d'une association peuvent et doivent &tre
des éléments moteurs, mais il faut que tous ceux qui

les entoutent apportent leur petite pierre & la cons-
truction de 1'édifice,

La viabilité de la société ne peut se concevoir sans
cette collaboration indispensable.

JeM Simonis



ACTIVITES du CFEB

Reunions

VENDREDI 30 SEPTEMBRE 1983

Certains n'hésitent pas & faire des centaines de kilom&tres
pour photographier des locomotives & vapeur encore en activi-
tés, Georgy et Albert, peut-8tre par souci d'économie, n'ont
as fait de tels déplacements et s'en sont allés avec armes
Canon, etc) et bagages jusqu'd une quinzaine de kilométres
d'Aix (+). L&, ils ont clichés des tas d'engins fumants sur
rails vulgairement appelés " locomotives & vapeur “, des en-
gins bien entretenu qui lachent leur panache de fumee pour
assurer un dur service et ce & la grande joie des photogra-
phes. :

Mais 14 la chance wvous sourit, car si Arlsdorf est vraiment
trop loin pour vous, venez donc vous asseoir sur nos bonnes .
vieilles chaises (dignes des GCI) et regarder, dans le calme
et la sérénité, le va et vient enchanteur de ces tchouf tchouf
qui hantent encore nos mémoires.

(+) Aix la Chapelle bien entendu, pas Aix en Provence !

JEUDI 13 OCTOBRE SEANCE DE PATINAGE D'UNE IOCO VAPEUR

Cette séance est destinée & tous ceux qui sont désireux d'ap-
prendre & patiner une locomotive et ce, activement, Pour cette
raison, je demanderais aux personnes intéressées, d'apporter
quelques ingrédients, pinceaux et couleurs. Voigi en detail ce
qui est nécessaire:

couleur: HUMBROL (pour plus de facilité & trouver)
Noir matt n®°33 couche de base
Beige matt n°72, 83, 94 ou 26, une des quatres suffit
cette couleur servira a immiter la poussiére.
Rouge brique matt n°70 pour la rouille et la suig.
Rouges matt n°32 & 60, ils sont tous les deux neces-
saire pour les roues et le chassis,
Blanc matt n°34 pour les trafnées de tartre.
ees VOild pour le chapitre des couleurs. Au tour des pinceaux
maintenant: les pinceaux les mieux adaptés sont ceux poils
durs en soie de chine, n°1 & 2 (ils existent en poils blancs
ou noirs). Ces pinceaux serviront pour la
plus grande partie du travail, en outre, il 4 x 12
faudrg 1 ou 2 tout petit pinceaux a poils
offilés et doux, ces derniers seront utili-
sés pour reproduire les trafnées(rouille ou
tartre) sur la chaudiére et le tender. Sont 1
encore nécessaire, du diluant dans un bocal 2
(white spirit), un chiffon, du charbon, de
la colle Pattex et un vieux journal, et —_—



surtout ne pas oublier d'apporter une locomotive, Tachez tou-
tefois de prendre un modéle pas trop gras pour favoriser une
bonne adhérence de la peinture. :

Mer¢i et rendez-vous au 13/10
Kurt

OKTOBERFEST CFEB

Dang le dernier numéro 4d'EV et &4 la derniére réunion nous vous
avons annoncé la mise sur pied d'une petite soirée amicale le
samedi 22 octobre en lieu et place de notre réunion de décembre,
Outre les divertissements, nous avons prévu un souper démocrati-
que dont le menu est le suivant :

un apéritif (geniévre, biére ou limonade)
potage de saison

cuisse de poulet au poivre vert + riz + pain
un verre de vin (ou une biére)

moka

le tout pour la modique somme de 200 frs,

Réservation par paiement pour le 7 octobre au plus tard.

NB : le souper n'aura lieu que si nous disposons de plus de 30
participants.

CALENDRIER EDIBLANCHART IOCO 84

Le calendrier LOCO 84 vient de sortir de presse, comme les
années précédentes il comporte 12 photos de matériel ferrovi-
aire SNCB & CFL dont nous donnons la liste ci-dessous :

JANVIER Locomotive diesel-électrique n° 1601 des CFL (couleurs)
FEVRIER Locomotive 2 vapeur SNCB type 1 (1866)

MARS Locomotive & vapsur SNCB type 33 (1939)

AVRIL Diverses locomotives au dépOt de Bruxslles-Midi (1954)
MA 1 Locomotive électrique SNCB type 15 (couleurs)

JUIN Locomotive & vapeur SNCB type 10 (1939)

JUILLET Locomotive & vapeur SNCB type 16 (1939)

AOUT Locomotive disssl-électrique SNCB série 203 (1961)

SEPTEMBRE Locometive & vapeur SNCB type 29 (couleurs)
QCTOBRE Locmmotive & vapeur CFL séris 2001-2007 (1946)
NOVEMBRE Locomotive a vapeur SNCB type 66 (1939)

DECEMBRE  Automotrice électrique Budd SNCB série 00 (1956)

I1 peut 8tre obtenu en versant la somme de 252 frs au compte
000 0037275 - 27 de Ediblanchart Sprl (livraison fin octobre)

AUTORAILS SsNcF AS

ADN
A2 3 il .
ABJ 4

conditions "clubs AUE OU CHEMIN DE FER 11 - 1300 WAVRE . TEL 010 .22 81 48



Agenda

GTF 24 septembre - Voyage dans le Hainaut avec visites
d'installations (contact: F.Beckers rue de la Douix
4050 Esneux)

DE BLAUWE WIMPEL du 17 au 25 septembre - RAILPARADE 3 Bogaar-

. destraat 168 4 Maldegen (expo ouverte de 17
& 21 h, le WE de 10 & 20 h)

TGT du 50 septembre au 10 octobre - RAIL 83 au centre cul-
turel " De Warande " & Turnhout

ASMOCO les 1er & 2 octobre - Expo et bourse (voir EV 66 p.5)

COLOGNE du 27 au 31 octobre - Exposition Internationale de
v chemins de fer miniatures (voir EV 67)

au fait e.eeee pourquoi n'y allons-nous pas en train
comme le suggére le GTF dans son Transfer n° 28 ?
I1 faut dire que c'est un peu fort, nous, des mor-
dus du train se rabattre sur la voiture au premier
déplacement. GTF merci de ta sagesse.

ARBAC du 29 octobre au 13 novembre - 34e Salon du chemin de
fer, en gare de Bruxelles-Centrale. Exposition ouver-
te dés 14h le 29 et fermée & 18h30 le 13,

AMRA les 5, 6, 11, 12 & 13 novembre - Exposition dans les
locaux n° 123, 124 & 125 du Fort II de Wommelgen

DE PIJL 1les 11, 12 & 13 novembre - Journées Portes Ouvertes
dans les locaux du club, gare de Muizen.

MSTB le 27 novembre - Bourse d'échange de 10 & 14h dans
la salle Star Gildenhuis N De Brauwerstraat 21 a
Vilvorde.

il y a aussi en prévision pour 1984

BASTOGNE du 29 Juin au 2 juillet - Une Foire Internationale
du modéle réduit (FIM) organisée au Parc des expo-
sitions de Renval par le Comité des Foires de Bas-
tosne, cette exposition sera suivie en Jjuillet -
aollt par une exposition permanente de modéles ré-
duits sur la Bataille des Ardennes.

On vous en reparlera |

CFEB du 9 octobre au 30 octobre -~ Grande exposition de
trains miniatures et¢ eese.. & Dolhain Limbourg, de
celle-14 aussi on vous en reparlera !
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SNCB (Nouvelles recueillies par G.Lejeune)

Les 6020 et 6104 de Merelbeke sont garées a4 ce dép8t par suite
de grosses avaries,

La 5914 d'Anvers Dam est sortie de Salzinnes aprés grande ré-
vision, elle a fait un train d'essai sur Givet le 19/8.

La cour de Micheroux (L.38) qui devait 8tre fermée le 31/7 est
prolongée jusqu'au 1er octobre date & laquelle une décision dé-
cision définitive (?7??) sera prise notamment concernant le char-
gement des trains d'explosifs,

SPECIALITES

Le 19/8, tmain de pélerins Bruges - Trooz remorqué par la 5911
du dép8t de Merelbeke., Le 26/8 c'était un spécial pour handi-
capés sur l'itinéraire Anvers - Trooz, la traction était assu-
rée par la 5166 de FNDM, :

Tous les trois samedis sur quatre, roule entre Kinkempois et
Liers une rame de voitures M4 sortant du loco-washi départ de
NK avec quatorze voitures, cette rame est scindée a Liege.
Cing voitures sont alors tractées par une 82 (11) Jjusque Liers

Horaire: NK 11.13 train n° RZ 3113
FL 11.18
12 .11

Liers 12,40 (photographes & vos postes)
RECTIFICATIF

Les 6076 et 81 de Kinkempois sont toujours garées le long du
mur de cette remise, elles n'ont donc pas encore été exgediées
4 Luttre. Motif: manque de place, trop de découpages (1l).
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POSTLINGBERGBAHN

Motrice ouverte série
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et ses tramways

LA VILLE DE LINZ

Linz, 230,000 habitants - 100 km2, centre industriel de la Hau-
te Autriche, est située sur le Danube (Donau). Cette ville peut
s8'énorgueillir de présenter au ferrovipathe une variété incon-
testable de types de véhicules différents., Ainsi, outre les

8BB qui nous proposent de nombreux modéles de locomotives élec-
triques anciennes, les E.S.G nous offrent une grande variété

de tramways urbains, de trolleybus, d'autobus ainsi qu'un pit-
toresque tramway & adhérence dont la ligne, trés raide, est
dénommée Postlingbergbahn, '

Non loin de Linz, existe également une ligne Musée sur laquelle
on peut voir circuler de trés anciennes motrices de tramways:
il s'agit en fait d'une section de l'ancienne ligne EBELSBERG
ST FLORIAN qui faisait Jjadis partie du puissant groupe autri-
chien STERN & HAFFERIN.,

Dans cet exposé, je me bornerais & décrire le réseau des E,.S.G
et avant toute chose, je vous propose une liste des lignes ex-
ploitées, ainsi que le plan du réseau que j'ai pu obtenir au-

prés de la Direction de la Société (signalons au passage 1'ex-
tr8me gentillesse des dirigeants des E.S.G qui n'hésitent pas

a4 vous procurer toute documentation souhaitée)
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SITUATION DU RESEAU AU 1-1-1982

I. Lignes de tramways:
1 Universit¥t - Spinnereistr (Kleinmfinchen)
3 Berggahnhof Urfahr - Hauptbahnhof
P8stlingbergbahn: Urfahr - P8stlingberg

II. Lignes de trolleybus:
41 Hessenplatz - Neupeint
43 Hessenplatz - Stadtfriedhof Linz
45 Stieglbauernstr - Froschberg

III. Lignes d'autobus:

1M Z8hrdorferfeld - Hillerstr - Falterweg
13 Chemie Linz AG - Hugo-Wolf-Str

14 Blumauerplatz - Meixmerkreuzung
15 Blumauerplatz -~ Wagram
16 Spinnereistr - Auwiesen

18 V8est-Alpine-Zentrum - Am Bindermichl

19/22 St Martin - Meixmerkreuzung - Khevenhiillerstr -
Schiffswerft - St Margarethen

20 Hauptbahnhof - Garnisonstr

21 Hauptbahnhof - Hafen

23 Prinz-Eugen-str - Kubesch

25 Karlhof - Chemie AG - V8est-Alpine - Oed

26 Kollegiumgasse - Freinberg

31 Reindlstr - Altenberger Str

32 Reindlstr - Pleschinger See

38 Reindlstr - J8ger im Tal

A cette liste, il convient d'ajouter les lignes d'autobus rapides
70 qui ne circulent qu'aux heures de pointe. Le réseau n'est donc
pas bien vaste, puisqu'il comporte 14,13 km de lignes d'autobus,
14,96 km de lignes de trolleybus et 2,90 km de lignes de trams
spéeciaux (P8stlingbergbahn),

I LES TRAMWAYS URBAINS

Il s'agit d'un petit réseau Emais combien dynamique) puisqu'il
ne comporte que deux lignes (1 & 3) d'une longueur respective
de 12km 9 et de 3km 2 dont un important trongon commun avec la
ligne 1. Ce petit réseau verra bient8t le prolongement de la
ligne 1 sur une distance approximative de 1km 500 comportant
quatre nouveaux points d'arrét.

.Ces lignes électriques sont établies & 1'écartement peu habituel

de 900mm, survivance de la traction-agigale inaugurée en 18@0.
Ia traction électrique de son coté a été inaugurée le 31 juillet

1897.
Ce réseau présente une originalité assez exceptionnelle: la li-

gne 3 est toujours exploitée au moyen de motrices & deux essi-
eux et cette situation doit encore durer jusqu'en 1985.



" E.S.G. PLAN DU RESEAU - SITUATION AU 1-1-82
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Remorque musee n°® 32

Tramways articules a 3 caisses n° 85 & &3




PARC DE MATERIEL

Motrices & 2 essieux

Série 1 & 15 : ces motrices ont été construites en 1948/49 par
SPG (Simgering-Graz-Pauker AG), elles sont toujours toutes en
service a l'exception de la n%40 qui a été mitraillée le 6 nov

1974,

Série 21 & 32 (ex 51 & 62) : ces véhicules ont &té construits
entre 1954 et 1959 par Gri#f & Stift et ESG, les motrices 22, 23,
28, 30 et 31 ne circulent plus car elles ne sont pas équipées
de l'équipement de sécurité.

Remorques & 2 essieux

Série 101 & 126 : ces remorques ont été construites en 1948/49
par SGP, tout comme les motrices 1 4 15, elles circulent encore
sur le réseau,

Série 140, 141, 142, 144 : ces véhicules ont été construits en-
tre 1951 et 1954 par SGP et ESG, ils sont toujours affectés au
service actuellement.

Motrices articulées

Série 61 & 67 : motrices articulées construites par Rotax et
Duwag en 1970/71, & 1l'origine & 6 essieux ces motrices sont
progressivement transformees en 8 essi eux par adjonction
d'une caisse centrale,

Série 68 & 79 : motrices articulées & 3 caisses construites en
1977 par les mémes constructeurs gue les précédentes, certaines
subissent actuellement l'adjonction d'une 4e caisse.

Série 81 & 88 : motrices articulées & 3 caisses (Rotax & Duwag

1970/72)
Véhicules de travaux

sans n° : raboteuse servant également de chasse-neige au départ
d'une motrice & 2 essieux (construction 1954) orange.

13131 : motrice nettoyeuse de voies construite en 1980, livrée
orange.,

Véhicules Musée

23 : motrice & 2 essieux

32 : remorque chevaline a 2 essieux et de trés faible em-
pattement, cette voiture remarquablement reconstruite
en 1949 est peinte en jaune.

LIVREE DU MATERIEL

A l'exception du matériel de travaux, et de la remorque cheva-
line, le matériel & 2 essieux " tramways " est peint en créme
avec toiture en gris, Quant au matériel articulé, il arbore
des livrées trés diverses, la principale étant orange/gris bleu
et créme,

& suivre texte et photos J.C Michel

13



Motrice n°8 et remorque 111 de 1948



PARLONS

depot !

Seconde possibilité pour effectuer le virage de vos machines,
le triangle de retournement que l'on appelle aussi " triangle
américain ", Ce mode de virage consiste & placer 3 aiguillages
en triangle (fig 8), la machine se trouve ainsi en position
inverse par deux rebroussements successifs.

Ctest surtout aux Etats-Unis, d'ou son surnom, que ce mode &
é6té utilisé, Dans ce pays, les longues distances & parcourir
avaient incité 1les Compagnies de chemin de fer & acquérir des
des locomotives de plus en plus puissantes et dotées d'une
grande autonomie, cela devait se traduire par la création d'en-
gins dont la longueur atteignait fréquemment 30 & 35 m, & ti-~
tre d'exemple on peut citer les Mallet 2-4-4-2 avec tender &

7 essieux de 1'Union Pacific (Big-boy) dont la longueur tota-
le était de 40,5 m,

tiroir

Fig 8

tiroir

acceés

Quand on considére que les plus grands ponts européens dépas-
saient rarement 24 m, on imagine le probléme posé par le retour-
nement de tels engins.

Bien que ne disposant pas de telles locomotives, le triangle a
parfois été utilisé sur le continent européen; en Belgique on
peut encore en trouver & Anvers Nord, Esschen, Haine-St Pierre,
La Sambre, Libramont, Ronet et Ypres. Le plus connu des. Amis
du Rail en Belgique est assurément celui de Mariembourg, récem-
ment supprimé %+§

A notre échelle, si cette solution est de loin plus économique
que l'achat d'un pont tournant, nous nous trouvons néanmoins
confronté au probléme du manque de place car l'implantation
d'un triangle avec des aiguillages d'accés de 12° et des rayons
de 600 mm, demande malgré tout une superficie de 1,x 1,5 m, Il
est aussi possible d'intégrer les installations du dépét a 1'in-
térieur du triangle (fig 9). Mais ,... si malgré tout ce qui
vient d'8tre dit, vous disposez des moyens financiers et de la
place, nous vous proposons & titre d'exemple le schéma de la
figure 10 Qui associe les deux modes de retournement.

(+) source Transfer n° 28 GTF
(°) suite du n°67

15
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LE REMISAGE

Faut-il s'étendre sur ce chapitre qui est surement le plus connu
des ferrovipathes car c'est pratiquement la seule chose que l'on
rencontre sur les réseaux, il est vrai que les fabricants mettent
a4 notre disposition un éventail de comnstruction des plus attray-
ant, & tel point qu'on ferait l'acquisition d'un dépdt rien que
pour y garer des locomotives.



Rappelons les deux types de bAtiments:

1 - les remises pour voies paralléles (Kibri 9438, POLA 600
et 601, Vollmer 5750 et 5752, Faller B 158 MKD A.Pras..)

2 - les remises pour voies concentriques appelées aussi ro-
tondes (Vollmer 5754, Marklin, Fleischmann, Jouef, etc.)

Contrairement & ce qui semble &tre une régle, & une remise ne
correspond pas nécessairement un grill d'aiguillages et & une
rotonde ne correspond pas toujours un pont tournant.

LES BATIMENTS ANNEXES

Le logement pour le personnel sédentaire ou foyer

Ce b&timent (Vollmer 5610) sert & l'hébergement des agents de
conduite ayant un repos hors-résgsidence. Ce b&timent n'est vrai-
ment indispensable que dans le cas d'un dép8t important (+ 50
machines), il sera donc facultatif pour nous.

L'atelier ou chaudronnerie

I1 s'agit d'un b8timent que l'on annexe au remisage et dans
lequel sont effectués les travaux d'entretien courant relatifs
la tenue en ordre des machines, il comprendra en outre une
petite forge (Vollmer 5612). Une telle construction ne se trou-
ve malheureusement pas dans le commerce, Jje ne saurais alors
que vous conseiller d'acquérir une stalle complémentaire (Fal-

‘ler B 158) ou de vous lancer dans la réalisation d'un modéle
free lance., De toute fagon, ce type de bAtiment est superflu
dans le cas d'un petit dépdt

Ia lampisterie et le magasin aux huiles

Ce local sert & l'entreposage du carbure pour l'installation
d'éclairage des locomotives (en voie de disparition, mais 1le
local subsiste), des fanaux, de l'outillage, des huiles et des
agrés de signalisation tels que torches, pétard etc (Kibri
9418, Jouef 1037), S'il n'est pas séparé comme les références
précitées, il sera annexé & la remise. Quoi qu'il en soit c'est
un bf8timent indispensable,

Les bureaux et vestiaires (Vollmer 5614)

Comme pour le foyer, ce bftiment ne se justifie que pour un
dép8t d'une certaine importance.

L.Mossay
(& suivre)
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DES Bo'Bo' A GoGo

UN PEU D'HISTOIRE

Au lendemain de sa création, la DB disposait seulement de deux
locomotives diesel électrique de ligne, il s'agissait du type
V 188, datant de 1939, qui allait devenir 288 (Glinther, Lima)
lors de la renumérotation de 1968. Pour faire face & l'accrois-
sement du trafic ferroviaire, on avait bien reconstruit, dans
les années 50 & 60, quelques types de locomotives & vapeur mo-
dernes (ex. Br 23, 82, 65, 66, 10, 12, 01, 42 et en 1960 la 43)

Mais on était & 1l'heure du fuel, de plus, méme face aux tech-
niques modernes, la machine & vapeur s'avérait plus coliteuse,

il fallait donc, & 1l'instar d'autres pays, s'orienter vers le

diesel,

la premiére série & voir le jour fut, en 1952, la V 80 (Hamo,
Tesmo,eses Lima). Construite en 10 exemplaires,cette machine

& cabine centrale est équipée d'un moteur de 1100 cv et fut le
banc d'essai pour les séries futures.

En 1953, la DB change de technique et crée une locomotive & 2
cabines de conduite, il s'agissait des prototypes V 200 (220)
bient8t suivi en 1956 par la série définitive. En 1957, un pro-
totype similaire mais en version Co'Co' fut crée (V 300 —230)
mais n'obtint pas le résultat escompté.

Dés ce moment, la DB va chercher sa voie et les nouveautés
vont naftre comme les mauvaises herbes, tant8t cabine centrale
vV 100,10 52113 en 1958, V 100,20 (212) en 62, V 90 (290) en &4
V 100.23 (213) et V 90 P (291) en 1965, tant8t cabines extra-
mes tels les V 160.1 52463 en 1960, V 160.2 (216) en 63, V 160
3 (216) en 64, V 162 (217) et V 169 (219) en 1965, tantdt re-
tour & la bonne vieille V 200 avec la V 200.1 (221) en 1962,

Toutes ces machines étant des Bo'Bo', il faut encore citer un
nouvel essai de Co'Co' avec la V 320 (232) en 1962, vouée au
méme sort que la V 300 en ce qui concerne son avenir.

1965 marque cependant la fin des cabines centrales, car les

’
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modéles qui vont naftre aprés cette date auront tous la ligne
de la 216, tout &u moins en ce gui concerne les cabines, Ver-
ront alors le jour les 215' (1900CV), 217 (1900CV) et 218
(2500CV) en 1968, les 215" (1900CV) en 68/69, les 210 (2500CV)
en 70 et enfin les 218 (2500CV) en 1971,

NOS MODELES

Au premier coup d‘'oeil, bien des amateurs pourraient confondre
les modéles que nous allons examiner et,si ce n'était la numé-
rotation et la disposition de certaines grilles et fen8tres
latérales, on pourrait leur donner raison. Pourtant, pour une
fois, les fabricants ont joués un jeu censé et n'ont pas fait
des: "doublons" comme -le" veut si souvent la tradition (Lima
excepté). En fait chaque modéle est bien la réplique plus ou
moins approchante de son prototype.

EXAMEN GENERAL

Chaque modéle a été examiné suivant trois axes dont les résul-
tats sont repris dans les tableaux ¢i-aprés.

1° Réspect des dimensions

Domaine sur lequel il n'est pas nécessaire de s'étendre, que
1'on considére le plus ancien ou le plus récent modéle, hor-
mi les non-testés, on retrouve le méme souci de réaliser un
engin qui s'approche trés prés de la réalité, ce qui est
surprenant pour un ensemble de constructeurs.

Annotations: 51) long 16000 pour la 216
long 18%,9 pour la 216
modéle de base en Marklin 3 r CA
modéle de base en Trix Express
modéle uniquement en Trix International
dl & une surlongueur des tampons

A\ W

2° Esthétique

Un examen écrit détaillé des modéles aurait & lui seul néces-
sité une dizaine de pag® .. tel engin a une poignée de por-
te mal placée, tel autre, les sabots de frein mal alignes
etce... Afin de rendre le classement hlus aisé, j'ai comparé
chaque engin avec des photos de son prototype et de cet ex-
amen, j'ai classé les modéles selon une cotation dégressive
allant du meilleur au moins bon ; 4 signifiant TB, 3 bon,

2 acceptable, 1 mauvais et O a rejetter.

Cette cotation reste cependant sujette a caution, prenons
pour exemple la colonne " finesse des bogies ",
Fleischmann, assurement, enléve la palme (4), Roco de son
coté est nettement mieux que les autres qui peuvent cepen-
dant 8tre classés bon (3), on pourrait donner 3,5 & Roco
mais le fait que les contacts Indusit soient placés du mau-
vais coté le raméne au niveau des autres et ainsi de suite.
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Malgré tout, le total de la derniére colonne refléte trés
+bien la réalité avec cependant une petite déception pour 1la
217 de Trix qui n'apporte pratiguement rien de neuf vis a
vis de la Roco de 5 ans son ainee,

218 Fleisch

L R X
SNHUERERE: |
Modéle %3 8%“ Q|8s| 5| Cote Notes
Sofsg |SR3|V
-215 Roco 3 2 |3 3| 4 | 16 °Indusit mal placés
216 Hamo 2t 20 |2 3 11 °Gravure, marchepied
+vis de fixation
217 Trix 4 | 2° |2 | 4 | 3 15 °pas marchepieds et
n°cabines inversés
218 Trix 3 2° | 1*] = 2'1 1 °peinture brill., pas

‘de marchepieds
+ opaque |
¢ enorrrrrrme

3° Performances

I¢i pas de banc d'essai sophistiqué, une simple rampe mobi-
le, un renvoi(lubrifié), cable(fil de péche), plateau & poids

voltmétre,

etc.. bref tout ce qu'il famt pour faire rire a

larmes de nombreux puristes, mais ce qui compte, c'est que
TOUS les véhicules soient testés DANS LES MEMES CONDITIONS.
Dés lors, les résultats deviennent le reflet d'une certaine
réalité, N'oublions pas que sur nos réseaux les conditions
sont encore moins représentatives par suite des courbes,
contre-courbes, rampes, aiguillageS.....encrassement des
bandages etc,

Et on y va
1er test :

2e test

.

3e test

Contr8le du démarrage

Rien de spécial & signaler, certains engins ont
plus facile dans un sens que dans l'autre et on
constate la lourdeur du modéle Hamo (d'ailleurs
propre i ce type de moteur)

Ralenti

Sous 2V, la Hamo n'avance pas et pour cause, par
contre, les Trix ont un comportement "boiteux ".
Contr8le d'adhérence

c'est-a-dire, 1l'effort & faire pour faire glisser
le modéle sur la voie. Ce test est d'ailleurs
trés utile car il permet de déterminer le lest
optimum & placer ; il va de soit que siun tel
travail était poursuivi, il faudrait d'abord
s'assurer que toutes les roues alent au mois le




m8me diamétre, car certaines machines sont dignes
d'8tre classées au rang de "triporteur";... aléas

de la fabrication en série, mais il y a un spécia-

liste de la question au club et il vous en dira
plus qQue moi,

l'effort de traction en rampe de 3%
Rien & signaler de plus que ce qui apparait du
test précédent. '

4o test :

Parlons—-en maintenant de ces deux derniers tests, on peut
tout de méme &tre trés surpris de la performance élogquente
de la Fleischmann et du mauvails classement de la Roco avec
tous les essieux entrainés, Par contre, ce qui me fait bas-
culer de mon siege %§§7&%%§.. rien de cassé, c'est la Hamo,
au début, si j'avais du clagsser ces engins sur base de mes
impressions, j'aurais assurément mis cette dernidre en té&te
de liste ce qui revient & dire que 1l'on se laisse inévita-
blement entrafner par un mythe car je ne suis certainement
pas le seul a avoir ® troqué " le chéssis d'un quelconque
modéle contre un HamOeeee.. d'une 2 CV j'en ai fait une
Lada, mais & quel prix 1!

Ceci dit, ces tests doivent nous ouvrir les yeux sur la va-
leur réelle d'un modéle et je ne saurai trop vous encoura-
er & réaliser vous-méme votre petit banc d'essai et surtout
a faire part de vos résultats aux copains. C'est déja bien
assez d'un qui fait la b8tise,

De'marra_ye } , EA o
modéle en palier Ra/eng Adherence ,—a/,:i,;:’;/e cote
cous Y gouvs 2V ST A
: +
215 Roco 2’5 _oui 130 gr 80 gr 1%
216 Hamo 3 , 175 gr
3.5 non (155 gr)° 135 gr 3
217 Trix g a coup | 147,5gr 80 gr 1%
218 Trix 3 a coup | 220 gr 180 gr 4
218 Fleisch g oui 275 gr 235 gr 5

(+)
(o3

Ces chiffres correspondent & moteur coté sens d'avancement
ou cabine 1 (cas de la Roco) et vice-versa,

Le résultat était tellement surprenant qu'une secgnde ma-
chine fut testée .... il valait mieux en rester 1a !

Tous ces tests ont été effectués machines NEUVES , NON RODEES

La totalisation des points donne le résultat suivant :
Fleischmann, Roco, Trix 217, Trix 218 et Hamo, la Fleischmann
est & juste titre la meilleure et je vous invite &la préférer
aux autres quelque soit son prix (il est vrai que c'est de plus
en plus fonction de la t8&te du client).

23
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PROMISCUITE DANGEREUSE !!!

Une petite recommandation tout de m&me, actuellement les 215
(Roco) sont les seules & faire des incursions en Belgique; de
plus si vous avez décidé d'opter pour une " Epoque " (voir EV
64,p§ges 13 a 21), sachez que le prototype de la Fleischmann
a été livré en 1971 et que la construction s'est étendue jus-
qu'en 1979, cette machine n'a donc cotoyer que tr peu de va-
peur et n'a en aucun cas tracté des wagons portant l'ancienne

numérotation.

L.Mossay

autant savoir

A 1'occasion d'un test sur les Br 78 de la DB (EV 60), nous
avions attiré l'attention de nos lecteurs sur la dégradation
de la couleur de certains modéles au contact du polystyréne

qui constitue 1l'emballage. Il s'agissait dans cet article du

modéle Marklin. Un second cas vient de nous &tre signalé, mais

il concerne cette fois une maquette Jouef.

Un bon conseil, si vous ne voulez pas avoir un jour une désa-
gréable surprise, emballez dés maintenant votre matériel dans
un film plastique (sachet de surgélation).

L.M

COULEURS SNCB DACKER

ATTENTION 1les peintures livrées par cette firme ne sont pas
toutes satinées. Par erreur, il y a des boites qui contien-
nent de la peinture brillante et comme il n'y a pas d'indi-
cation le seul moyen de voir ce que contient le pot est de
regarder si la peinture du couvercle est satinée ou brillante.

A .Damhaut

NOSTALGIE page 18

photo 1 : locomotive SNCB n°59 001 ex Br 89 70 - 75 (prusse
T3 construite dés 1878, Cette locomotive fut la
seule unité récupérée par la SNCB, en 1944, a l'or-
ganisation TODT, elle & été affectée aux manoeuvres
dans les installations de Schaerbeek. A la DB, ces
machines ont &té retirées du service en 1968.

photo 2 : locomotive SNCB n°26 050 faisant partie d'un lot
de cent Br 52 en construction dans 1'industrie
belge pendant la deuxiéme guerre mondiale, Ces
machines furent progressivement intégrées dans le
ggrc SNCB dés 1945 et finirent leur carriére en
63,

En HO on trouve la T3 chez (Rowa) Trix & Fleischmenn

la 26 chez Iiliput réf 52 90



